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Abstract of DE1 9955221 

The instrument panel for a motor vehicle, in 
particular, an automobile comprises a top cover 
element (1 9) and interior elements (11,13,17, 
18) which are provided with fastening devices 
engaging with one another. These devices point 
obliquely upwards into the vehicle interior, and 
are assemblage in that direction. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Instrumententafel eines Kraftfahrzeuges, insbesondere eines Personenkraftwagens 
@ Bei einer Instrumententafel eines Kraftfahrzeuges, ins- 
besondere eines Personenkraftwagens, mit einem Ober- 

teil, das Einbauten abdeckt und wenigstens teilweise an 

diesen befestigt ist, wird vorgesehen, da£ die Einbauten 

(11, 13, 17, 18) und das Oberteil <19) mit ineinandergrei- 

fenden Befestigungsmitteln versehen sind, die sen rag 

nach oben zum Innern des Kraftfahrzeuges ausgerichtet 

und in dieser Richtung zusammenfugbar sind. 
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1 

Beschreibung 



Die Erfindung betrifFt eine Instrumententafel eines Kraft- 
fahrzeuges, insbesondere eines Personenkraftwagens mit ei- 
nem Oberteil, das Einbauten abdeckt und wenigstens teil- 
weise an diesen befestigt ist. 

Bei bekannten Instrumententafeln ist das Oberteil an den 
Einbauten und vorderen Quertragern nur anbringbar, so 
lange die daran anschlieBende Windschutzscheibe noch 
nicht montiert ist. Nachdem einmal die Windschutzscheibe 
montiert worden ist, ist dieses Oberteil der Instrumententa- 
fel nur noch mit erheblichem Aufwand demontierbar, wenn 
nicht die Windschutzscheibe mit dernontiert wird. Reparatu- 
ren an diesem Oberteil und an von dem Oberteil abgedeck- 
ten Einbauten erfordern daher einen sehr groBen Montage- 
aufwand. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Montage 
und Demontage eines derartigen Oberteils zu erleichtern. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daB die Einbauten 
und das Oberteil mit ineinandergreifenden Befestigungsmit- 
teln versehen sind, die schrag nach oben zum Innem des 
Kraftfahrzeuges ausgerichtet und in dieser Richtung zusam- 
menrugbar sind. 

Durch diese Ausbildung wird erreicht, daB das Oberteil 
bei der Fahrzeugfertigung relativ spat montiert werden 
kann, d. h., nach dem Einbau der Windschutzscheibe. Da- 
durch ist eine in der Fahrzeugherstellung relativ spate Va- 
riantenbildung ohne weiteres moglich, indem erst dann ver- 
schiedene Form- und Farbvarianten des Oberteils eingesetzt 
werden. Eine nachtragliche Demontage und Reparatur ist 
ohne weiteres moglich, wobei das Oberteil insgesamt auch 
einfach austauschbar ist. Es ist ohne weiteres moglich, eine 
Funktionseinheit vorzumontierenden und anschlieBend mit- 
tels des Oberteils das Design festzulegen, das auch spater 
noch verandert werden kann. 

In Ausgestaltung der Erfindung wird vorgesehen, daB das 
Oberteil ein mehrlagig ausgefuhrtes Kunststofif-Formteil ist, 
das eine Tragerschicht aus EPP-Schaum und eine schalliso- 
lierende Schicht enthalt. Damit wird ein Oberteil geschaf- 
fen, das in besonders vorteilhafter Weise schallisoherend 
wirkt. Gerausche einer Heizungs- und Klimaanlage und/ 
oder anderer Komponenten werden so mit nur in sehr redu- 
zierter Form in den Innenraum des Fahrzeuges weitergelei- 
tet. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden Beschreibung, der in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfiihrungsform und den Unteranspru- 
chen. 

Fig. 1 zeigt einen Teil-Schnitt durch die Langsmittel- 
ebene eines Personenkraftwagens im Bereich der Instru- 
mententafel, 

Fig. 2 einen Schnitt, ahnlich Fig. 1 durch eine Ausfuh- 
rungsform eines Oberteils der Instrumententafel und 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie m-UI der Fig. 2. 

Der durch den vorderen Bereich des Fahrzeuginnenraums 
eines Personenkraftwagens gelegte Schnitt der Fig. 1 zeigt 
eine relativ stark geneigte Windschutzscheibe 10, die an ei- 
nem Quertrager 11 gehalten ist. Der Quertrager 11 geht in 
eine Stirnwand 12 aus Blech iiber, die nur teilweise darge- 
stellt ist. In der Mitte des Fahrzeuges befindet sich weiter ein 
saulenartiges Gehause einer Heizungs- oder Klimaanlage, 
von welcher das Oberteil 13 dargestellt ist. Das Oberteil 13 
ist an einem Quertrager 14 des Fahrzeugs gehalten, der die 
beiden A-Saulen des Fahrzeugrahmens miteinander verbin- 
det. 

Von dem Gehauseoberteil 13 zweigen mehrere Luftka- 
nale ab, die nur zum Teil dargestellt sind. Hierzu gehort der 
Luftkanal 15, der zu Mitteldusen 16 fuhrt. Oberhalb des Ge- 



hauseoberteils 13 befinden sich in Querrichtung des Fahr- 
zeuges verlaufende Arme 17, 18, die mitteis eines Oberteils 
19 zu Luftkanalen 20, 21 vervollstandigt werden. Der Luft- 
kanal 20 fuhrt bei spiels weise zu Defrosterauslassen, die zur 

5 Windschutzscheibe 10 gerichtet sind. Der Luftkanal 21 fuhrt 
zu Seitendiisen, die sich in den Seitenbereichen der Instru- 
mententafel befinden. 

Das Oberteil 19 ist ein Kunststoff-Formteil, dessen Auf- 
bau spater noch anhand von Fig. 3 naher erlautert werden 

to wird. 

Das Oberteil 19 ist so gestaltet, daB es von schrag oben 
etwa parallel zu der Windschutzscheibe 10 auf den Quertra- 
ger 11 und das Gehauseoberteil 13 aufsetzbar und mit diesen 
verbindbar ist. Dadurch ist es moglich, das Oberteil 19 nach 

15 dem Einbau der Windschutzscheibe 10 anzubringen und 
auch bei eingebaut bleibender Windschutzscheibe 10 wieder 
zu demontieren. Das Oberteil 19 stiitzt sich mit einer an die 
Kontur des Quertragers 11 angepaBten Aussparung im ein- 
gebauten Zustand an dem Quertrager 11 ab. Es kann zusatz- 

20 lich mitteis Schrauben oder dergleichen an diesem Quertra- 
ger befestigt werden. Um die Schrauben weitgehend un- 
sichtbar zu befestigen, konnen diese im Bereich der nicht 
dargestellten DefrosterofTnung vorgesehen werden, die von 
dem Luftkanal 20 zur Windschutzscheibe fuhrt. 

25 Die Arme 17, 18 und der Luftkanal 15 sowie die anderen, 
nicht sichtbaren Teile des Gehauseoberteils 13 sind mit Be- 
festigungsmittelri versehen, die in entsprechende Gegen- 
stiicke des Oberteils 19 bei der schragen Montagerichtung 
eingreifen und sich dann mit diesen verbinden lassen. Bei 

30 dem Ausfuhrungsbeispiel ist das Oberteil 19 mit schlitzfor- 
migen Aussparungen 23, 24 fur die Rander der Arme 17, 18 
versehen. Die beiden Luftkanate 20, 21 werden mitteis eines 
von dem Oberteil 19 abragenden Steges 25 von einander ge- 
trennt, der sich gegen einen Vorsprung 26 der Arme abstutzt. 

35 Die Rander des Luftkanals 15 werden in einen Luftkanal 27 
eingesteckt, der die Fortsetzung fiir den Luftkanal 15 bildet 
und der einen Einsatz 28 enthalt, der die Elemente einer Mit- 
telduse 16 enthalt. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 
ist der Einsatz 28 mit den Elementen der Mitteldiise nach- 

40 traglich in das Oberteil eingesetzt worden. Selbstverstand- 
lich ist es auch moglich, diesen Einsatz 28 bei der Herstel- 
lung des Oberteils 19 einzuformen. 

Dem Luftkanal 15 ist ein zu seinern Rand paralleler Rand- 
steg 29 zugeordnet, der in einen Schlitz 30 des Oberteils ein- 

45 greift und aufgrund einer elastischen Pressung eine Abdich- 
tung bewirkt. Daruberhinaus ist es auch moglich, bei der 
Montage das Oberteil 19 untrennbar mit dem Unterteil oder 
Gehauseoberteil 13 zu verbinden, beispielsweise durch Kle- 
ben, UltraschallschweiBen oder VibrationsschweiBen. Ins- 

50 besondere bei einem VibrationsschweiBen ist es moglich, 
die schlitzformigen Aussparungen 23, 24 oder 30 erst zu 
formen, indem die Rander des Gehausedeckels 13 in das 
Oberteil 19 eindringen. 

Das Oberteil 19 wird zweckmaBigerweise an dem Gehau- 

55 seoberteil 13 mitteis zusatzlichen Befestigungselementen 
gesichert, insbesondere mitteis Schrauben, die in die Teile 
des Gehauseoberteils 13 eingeschraubt werden. Diese 
Schrauben werden zweckmaBigerweise von unten oder von 
den Offnungen fiir die Dusen her eingesetzt und einge- 

60 schraubt, so daB sie verdeckt und von auBen nicht ohne wei- 
teres sichtbar sind. 

Wie in Fig. 2 dargestellt ist, ist es auch moglich, ein scha- 
lenartiges Bauteil 31 unabhangig von dem Gehauseoberteil 
13 vorzusehen, das vorher mit dem Oberteil 19 verbunden 

65 oder bereits an das Oberteil 19 angeformt wird. In diesem 
Fall ist es moglich, das schalenforrnige Teil auch auf seiner 
dem Oberteil 19 abgewandten Unterseite mitteis einer spe- 
ziellen Schaumstoffschicht zu isolieren. 
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Der Aufbau des als Kunststoff-Formteil hergestellten 
Oberteils 19 ist aus Fig. 3 zu ersehen. Die AuBenseite bildet 
eine Dekorfolie 31, die genarbt oder glatt sein kann. Unter 
der Dekorfolie wird eine diinne Schicht aus Stoff, Polypro- 
pylengewebe, Vlies oder dergleichen vorgesehen. Darunter 5 
befindet sich daan ein Schaumriicken 3 mit einer Dicke bis 
zu 4 mm. Nach dem Schaumriicken folgt eine Sperrschicht 
34, der dann eine Tragerschicht mit einer Dicke von 6 mm 
bis 20 mm und vorzugsweise 10 mm folgt. Diese Trager- 
schicht 35 besteht aus einem EPP-Schaum (expandiertes Po- 10 
lypropylen), das ein Gewicht von 40 bis 160 g/l aufweist 
und insbesondere von 50 bis 80 g/1. Nach dieser Trager- 
schicht 35 folgt eine sogenannte Akustikschicht 36, die bei- 
spielsweise aus einem akustisch wirkenden EPP oder einem 
PP- Vlies besteht und eine Dicke von 3 mm bis 10 mm auf- 15 
weist. Um die akustischen Dampfungseigenschaften zu er- 
halten, besitzt der Werkstoff zweckmaBigerweise eine nied- 
rige Dichte, beispielsweise 25 bis 40 g/L Die Akustikschicht 
36 wird auf ihrer Unterseite mittels einer Deckschicht abge- 
deckt, die zur Reduzierung der Oberflachenrauhheiten dient. 20 
Dies kann ein Gewebe, ein Vlies oder ein verhautetes EPP 
sein. Die Dicke betragt etwa 50 um bis 2000 um. Die Her- 
stellung des Oberteils 19 erfolgt beispielsweise mit folgen- 
den Schritten: 

25 

- Einlegen einer Formhaut in ein z. B. oberflachen- 
strukturiertes Werkzeug, 

- Einlegeteile ins Werkzeug einbringen und fixieren, 
~ Einblasen der Werkstoffkomponente fur die Trager- 
schicht 35, insbesondere Einblasen von EPP-Schaump- 30 
artikeln, 

- Einblasen der Werkstoffkomponente fur die Aku- 
stikschicht 36 

- Bedampfen, 

- Abkiihlen, 35 

- Auswerfen, 

- Beschneiden (und gegebenenfalls Umbug herstel- 
len). 

Bei einer abgewandelten Herstellung wird umgekehrt 40 
vorgegangen und anschlieBend das Oberteil mit einer De- 
kor-Folie 31 kaschiert. Damit ergeben sich die Schritte: 



weils zu den Fahrzeugseiten gerichtete schalenartige 
Arme (17, 18) aufweist, die mittels des Oberteils (19) 
zu wenigstens einem Luftkanal (20, 21) erganzt sind. 

3. Instrumententafel nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gehause (13) und/oder die 
Arme (17, 18) mit schrag nach oben weisenden, unter- 
einander gleichgerichteten Steckverbindungselemen- 
ten versehen sind, denen Gegenstiicke des Oberteils 
(19) zugeordnet sind. 

4. Instrumententafel nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Steckverbindungen mittels ver- 
deckt angeordneter Befestigungsmittel gesichert sind. 

5. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB das Oberteil (19) ein 
mehrlagig ausgefuhrtes Kunststoff-Formteil ist, das 
eine Tragerschicht (35) aus EPP-Schaum und eine 
schallisolierende Schicht (36) enthalt. 

6. Instrumententafel nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in das Kunststoff-Formteil Befesti- 
gungselemente eingeformt sind. 

7. Instrumententafel nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB in das Kunststoff-Formteil ein 
oder mehrere Luftkanale (27) und/oder ein oder meh- 
rere Installationskanale ganz oder teilweise eingeformt 
sind, 

8. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 1 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB schlitzformige Aus- 
sparungen (23, 24, 30) beim Anbringen des Oberteils 
(19) eingeformt werden, 

9. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB das Oberteil (19) mit 
dem Unterteil untrennbar verbunden ist. 

10. Instrumententafel nach einem der Anspriiche 1 bis 

9, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Unterteil (Ge- 
hauseoberteil 13) wenigstens zum. Teil Funktionsele- 
mente einer Heizungs- und/oder Klimaanlage unterge- 
bracht sind. 
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- Einlegen eines textilen Flachengebildes, 

- Einbringen der akustisch wirksamen Komponente 45 
fur die Akustikschicht 36, 

- Einbringen der Komponente fur die Tragerschicht 
35 

- Bedampfen 

- Abkiihlen 50 

- Auswerfen. 

AnschlieBend wird das so gebildete Oberteil 19 kaschiert. 

Patentanspriiche 55 



1. Instrumententafel eines Kraftfahrzeuges, insbeson- 
dere eines Personenkraftwagens, mit einem Oberteil, 
das Einbauten abdeckt und wenigstens teilweise an die- 
sen befestigt ist^ dadurch gekennzeichnet, daB die 60 
Einbauten (11, 13, 17, 18) und das Oberteil (19) mit in- 
einandergreifenden Befestigungsmitteln versehen sind, 
die schrag nach oben zum Innern des Kraftfahrzeuges 
ausgerichtet und in dieser Richtung zusamrnenfugbar 
sind. 65 

2. Instrumententafel nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Einbauten ein Gehause (13) ei- 
ner Heizungs- und/oder Kbmaanlage enthalten, das je- 
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